a Escandinavia (1)
Texto: E. B. Freire

n este articulo os proponemos un viaje a algunos
E de los paises que componen el conjunto, a veces

poco definido, que se conoce como Escandinavia.
Por supuesto el tren aparecera como referencia constan-
te: podra ser el medio de transporte principal de nuestro
viaje en algunos casos, o bien una serie de recorridos
puntuales, que podriamos llamar “de ida y vuelta” (ade-
cuados para ir basicamente por carretera). En definitiva,
intentamos que os sirva como complemento de las in-
numerables guias turisticas, que generailmente hacen po-
cas referencias al tren (en el mejor de los casos), aunque
no se trata de una recopllaqon exhaustlva del tren en es-
tos palses ' . ,

No iria mal que si 16 IIeva-mo ficcionario, las guias
de viaje tengan un pequefio vocabulario: saber como se
escriben los dias de la semana, por ejemplo, nos sera
muy Util cuando tengamos que saber los horarios de los
trenes y lo Unico que encontremos sea un cartel. Cuando
haya alguien que nos pueda atender, el inglés nos sera
muy Util, ya que casi todos lo hablan. De todas formas no
estd de mas preguntar si hablan espafiol (si tenemos
suerte, sobretodo en Noruega, encontraremos gente que
al menos lo entiende).

Se puede adquirir la tarjeta Nordturist, con la que los
viajes en tren por los Paises Nordicos resultan mas baratos.

Ademds, el nuevo “Scan Rail Pass” ofrece el viaje en

tren llamado “vaya-como-guste” en los Paises Nérdicos,

que es valido en trenes a través de toda Dinamarca,

Suecia, Noruega y Finlandia. El pase esta disponible en

12 y 22 clase y en tres categorias diferentes. La opcion

mas flexible proporciona viajes ilimitados en un mes y

puede costar unas 50.000 pesetas en 22 clase. También se pueden obtener tarjetas que ofrecen

viajar 5 dias, dentro de un periodo de 15 dias, o viajes de 10 dias dentro de un periodo de un 10

mes. El pase Scan Rail también proporciona descuentos en algunos servicios de agencias de ;%% 'Norys} ”md;

transportes independientes, en rutas de transbordador y en algunos hoteles seleccionados. [V ?E"d".lbfbb ‘
Nuestro viaje se centrara en Suecia y Noruega, aunque también haremos alguna para- | e Fré

dita en Dinamarca. De hecho, nuestra entrada a Escandmawa se produce por Dmamarca.
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El Tren Regional de DSB (Foto: DSB).

En la isla de Fionia encontraremos el Museo DSB
del Ferrocarril en Odense, donde podremos dar una oje-
ada a la historia del ferrocarril desde 1844. Nos introdu-
ciremos en una atmdsfera ferroviaria, encontrando enor-
mes locomotoras de vapor (una de ellas es de 1868), va-
gones de mercancias y coches de pasajeros, un tren
expreso de 1935, trenes en miniatura, una gran magque-
ta y audiovisuales.

También podemos disfrutar de un paseo en el fe-
rrocarril veterano Mariager - Handest, en la peninsula de
Jutlandia, o en el que encontraremos en Nysted, en la
isla de Lolland.

O podemos subir en el “Nordsjaellands Veteranjern-
bane” entre Fredensborg y Humlebzek, al Norte de Co-
penhague, en la isla de Seelandia, “Sjalland” en danés.

Pero donde mas podremos disfrutar del tren, y en
particular del tren a vapor, serd en Suecia, nuestro si-
guiente destino.O

Interior del Tren Regional de DSB
(Foto: DSB Photo Archive).
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La maqueta a escala en el
Museo del Ferrocarril de
Odense. Desde el exterior del
Museo podemos ver una de
las locomotoras a vapor.

: Interior del
&= Museo Danés
i de la Técnica
=\ (Foto:
| Trojaborg).
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Esquema del interior del Tren Regional de DSB.,
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Viajando
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Viajar en por Dinamarca siempre ha sido un placer. (Foto: DSB Photo Archive).
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El viejo Iberia“Expreso, uno de los trenes con mayor
solera, procedente de Salamanca, con destino a lrun
y-Bilbao, poco después de abandonar la estacion de
Pancorbo, y @ punto de adentrarse en el desfiladero.
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sandinavia

La “Stor Torget” o Plaza Grande de Malmé, uno
de los puntos de llegada a Suecia, con el Ayuntamiento.

SUECIA: DEL TREN VETERANO
A LAS ULTIMAS TECNOLOGIAS

Tras las pinceladas en terri-
torio danés del nimero anterior,
veamos qué nos ofrece Suecia.
Tomemos el transbordador desde
Drager para [legar a Malmg, en la
peninsula de Escania (“Skéne"), en
el extremo Sur del pais.

Desde alli hacemos nuestra
primera parada en Lund, donde po-
demos hospedarnos (o, como mi-
nimo, curiosear) en el original al-

bergue juvenil llamado “Taget”, “El Tren”. Se trata de vagones

e bl A T I T ! ferroviarios donde podremos dormir sin preocuparnos por pa-
Este es el recorrido que hacemos en esta parte sarmnos de estacion... Los vagones son viejos coches-cama con
de nuestro viaje. “ mantas de SJ (los Ferrocarriles Estatales suecos) en las literas.

Los billetes del viejo
ferrocarril de Brésarp
tienen el mismo
aspecto que antaio.

STF VANDRARHEM TAGET Vivareg. 22, 22237LUND, SWEDEN T 046- 14 28 20
BIENVENIDOS AL ALBERGUE EL TREN

— Eltren que ha llegado a Lund para quedarse —
Ademis de las condiciones generales de Ia uni6n de Turismo Sueca que se encuentran en la entrada, rige lo sigufente:

Horario : Salidas de emergencia :

La recepcidn esté abieria entre las 8.2y las 10 hs.y entre las
162y las 20 ks. Todos los que no han reservado la noche
siguiente deben haber limpiado y dejado su compartimienio y
ElTrena las 10®hs.

Desayuno 7092 hs

Sitencio nocturno 23.9- 6% hs

Servicio de cocina:

No se puede cocinar por falta de espacio. Puedes comer en

el albergue 1o que compres fuera. Hay nevera a disposicién en el
cuarto de ping-pong.

Enlos corredores hay alarmas de emergencia. La direccion
hacia las salidas de emergencia estd marcada con flechas
en las ventanas del corredor. Las salidas de emergencia
estdn cerradas con un pasador en la parte superior de la
puerta, y se abren con el picaporte.

Fumar:

S6lo se puede fumar fuera del albergue .

Limpieza:

it mismo lienpias tu compartimiento, sacudes manias y

Duchas: almohadas por la veniana del corredor, doblas las mantas y
Pon unamoneda de una corona en el automtico. Aprieta eLboton s pones a los ies de la cama, y sacas los deshechos.
deladucka, y sale agua caliente durante uros 10 Segundos, aprieta

otravez, elc. El tiempo total es de cerca 2 minutos.

Que tengas un dia grato en Lund!

Este es el folleto (ien castellano!) que nos dardn -
en el albergue. Situacion del recorrido de la linea Brésarp-S:t. Olof.
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o estén en funcionamiento,

Aunqile n

odemos admirar las viejas locomotoras
en la estacion de Brosarp...

Se pueden unir dos “habitaciones” si hay grupos numerosos.
El tren consta de tres coches-cama, una “sala de juegos” (con
mesas de ping-pong), el vagon de recepcion y un vagén café.

Es un lugar muy recomendable, sobretodo para grupos
de jovenes. Aunque sodlo vayamos a curiosear, el “recepcionista”
os atendera muy bien (aunque en inglés) y no os preocupéis si
os habéis dejado la camara en el coche, porque podéis pedirle
fotos del albergue. Un detalle: encontraremos los folletos de in-
formacion del albergue en castellano!! Podemos llegar por un
sendero desde la estacion. Si queréis poneros en contacto con
el albergue, los datos son: STF Vandrarhem Téget, Vévaregatan
14 - 22, 222 37 LUND, SWEDEN; Tel. 046-14 28 20.

Una vez hemos curioseado o descansado en el alber-
gue, vamos a la estacion de Brdsarp, entre Ystad, al Sur, y Kris-
tianstad. Pero cuidado porque la estacién no esta en el pue-
blo de Brésarp. La estacién de Brosarp esta al Norte del pueblo
y se llega desde la carretera 19, que va de Ystad a Kristians-
tad. Un pequefio cartel indica el desvio un poco al Norte del
pueblo. Alli podemos subir al antiguo ferrocarril de vapor Bré-
sarps Station - S:t Olofs Station (“S:t” es la abreviatura sueca
de “San”). Funciona aproximadamente de 11 a 16 horas en
verano y no todos los dias de la semana. La linea tiene mas
de 90 afios de historia. El ferrocarril Brosarp - Sit Olof empe-
76 como YBJ, Ystad - Brosarp Jarnvég (arnvag” significa “Fe-
rrocarril”), y se abri6 al tréfico en 1901. La linea pasé a ser de
SJ y, finalmente, el verano de 1971 empez6 el tréfico de tre-
nes de museo, de Skanska Jarnvégar, en la linea. Aunque no
esté en funcionamiento el dia que lleguemos, podremos ver

oy 'g.e laj ’."—@ f £

| Brdsarp-S:t. Olof en su recorrido

. por el paisaje del sur de Suecia.” |
P u_'udlg.'ia bl ﬁi‘?"’ it ¥l |

SElpequeno Museo
; el Ferrocarril de
Kristianstad, én la
antigua estacion

... 0 subir a los trenes estacionados ante la estacién, como
ha hecho este aficionado al tren.

"‘—-—‘ T

La estacion de SJ en Kristiandstand.
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Uno de los trenes de la zona sur de Suecia (tren de sistema Kustpilen), a su paso
por la estacion de Kristianstand. Este tren puede servir de enlace si llegamos a
Suecia por Helsiborg o por Malmé (como vemos en el esquemay.

==EI'X2000)sale'[entamente d; mar pero

= “pronto pondré todo su potencial en mdrcha.

las méaquinas y vagones como en un
museo al aire libre, junto a la pequefia
estacién de Brosarp. La linea consta de 8
locomotoras de vapor.

En Kristianstad, hacia el Norte,
encontramos un Museo del Ferrocarril.
Alli podemos subir a los vagones y a
las viejas locomotoras de vapor y eléc-
tricas. También hay una pequefia ex-
posicion de fotos y viejos objetos. El
‘ museo no es muy grande, pero es gra-

tuito. Hay una pequefa tienda donde
comprar libros, postales de trenes, ...

Ahora daremos un gran “salto”
hasta el lago Vittern. Un poco al Nor-
te de Huskvarna (en el extremo Sur del
lago) estd Kaxholmen, donde hay un
modesto Museo del Ferrocarril de la
pequefa linea de via estrecha (600
mm.) que partia de J6nk&ping.

Seguimos bordeando el lago por
la orilla Este, hasta llegar a Vadstena,
donde encontramos el Wadstena - Fo-
gelsta Jarnvdg, antiguo ferrocarril de
vapor. Podemos decir que se trata de un
museo vivo, con una historia algo “mo-
vida": empez6 como WFJ en 1874-1888,
FWO! en 1888-1919, MO) en 1919-1950,
SJ en 1950-1978 y de nuevo WFJ en
1984, después de 110 afios. La linea
empez6 en la ciudad de Vadstena en

1874 con un ancho de via de 3 pies
suecos (891 mm.). Tenia 3 estaciones:
Vadstena, Aska y Fagelsta. El ferrocarril
Wadstena - Fogelsta se abrié al trafico
el 10 de Octubre de 1874. Esta linea
de 9'6 Km. de largo, se creé para unir
Vadstena con la linea de ferrocarril
Mjélby - Hallsberg. En 1888 se creo la

- ‘J.'.




Viajando

linea Vadstena - Odeshég (WOJ o FWOJ). En 1919 FWO) Trenes del “museo
dejé paso a MOJ (Mellersta Osterjotlands Jérnvégar) y la li-  vivo” de la linea
.~ pea Vadstena - Fagelsta se electrificd. En 1921 funcioné el
- primer tren eléctrico entre Linkdping y Vadstena. En 1950
f paso a ser de SJ, y hasta 1984 no empez¢ el tréfico de pie-
f zas de museo. En un principio acababa en Aska, pero a par-
tir de 1988 se hizo todo el tramo hasta Fagelsta. Solo hay
tréfico desde Mayo hasta Agosto, y no cada dia. El viaje tar-
da unos 80 minutos, ida y vuelta.
Antes de ir a Estocolmo nos desviamos para ver el Ferro-
( carril Veterano de Nora, al Norte de Orebro. Se puede llegar en

3 fiid :‘aj‘;d"ns‘”
| 2 L wf

tren hasta Orebro y alli coger un autobtis a Nora. Desde Nora
podemos elegir dos recorridos: Nora - Ervalla, la linea de fe-
rrocarril de via normal para pasajeros mas vieja de Suecia, de
1856, que recorre 18 Km.; y Nora - Perhyttan, de 5 Km de lar-
go. Dentro del primer recorrido, en Jarle, podemos encontrar
la estacion ferroviaria més vieja de Suecia, construida en 1854,
ahora restaurada. Hay 11 locomotoras de vapor (la mas vieja
de 1873), locomotoras diesel, y material de via estrecha de
802 mm. con una locomotora de vapor y vagones.

Al visitar Estocolmo, no podemos resistir la tentacion
de hacer una visita a la estacion, donde es posible ver el
tren mas moderno de Suecia: el X2000.

En nuestro camino hacia el Norte, paramos en Uppsa-
la. Alli encontramos la linea de ferrocarril Uppsala - Lena. Se
trata de un tren de via estrecha con locomotora de vapor.
Parte de la estacion Uppsala Ostra, tras la estacion principal
de SJ. Parece una vieja estacion abandonada. La Gnica in-
formacion que seguramente encontraremos seran carteles
con los dias y horarios (por supuesto, en sueco...) ya que en
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| Viajando
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La vieja locomotora se pone a punto para el vigje desde El tren de via estrecha de la linea Uppsala-Lena parte
Uppsala hasta Lena. como lo hizo afios atrds.

! SWIlWT la estacion central, de SJ, no po-
ﬂm”é’;""“mm dran proporcionarnos informacién
g ‘ (aunque podemos intentarlo).

' Un lugar que no nos pode-
mos perder es el Sveriges Jarnvags-
museum (el Museo del Ferrocarril

AN S Sueco) de Géavle. Es un museo

X ‘L\?’;Q/ 1310 que repasa la historia de los fe-
rrocarriles suecos: ademas de ver

Los originales billetes Y subir a los vagones y locomoto-

de entrada al museo de ras, el museo nos ilustra sobre si-

Gdvle, simulahndo los  glo y medio de historia del ferro-

de los viejos trenes. carril. Suecia tiene una de las me-

jores colecciones de locomotoras,

S amme=s CON Maquinas unicas, del siglo XIX, hechas en Gran Bretafia

de Yy Suecia.

Un pequefio bar ]
Una vista de la catedral Uppsala a cuyo anterior En la entrada del museo hay una tienda donde pode-
de Uppsala. duefio debié gustarle Mos comprar (si el presupuesto nos lo permite...) posters, li-
Barcelona. bros, postales, juegos de cartas, verdaderos carteles de

anuncio del recorrido del tren o trenes en minijatura (p. €.
el X2000, sin motor, de Heljan). Al entrar nos prestaran un
catalogo con las explicaciones de lo que veremos dentro
(aunque no lo tienen en castellano), que se devuelve al sa-
lir. Podemos aprovechar para comer algo en el vagén-res-
taurante.

La primera sala empieza mostrando una de las loco-
motoras suecas mas antiguas, la Fryckstad, de 1855, que
no superaba los 25 Km/h., y vamos avanzando en la histo-
ria, hasta llegar a los mas actuales trenes que alcanzan los
400 Km/h.

Una de las viejas locomotoras de vapor en el
museo de Gévle.

El interior de uno de los lujosos vagones, en el En el museo de Giivle, los “pasajeros” han quedado
museo de Gévle. congelados en el tiempo como las propias locomotoras.
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Podemos ver desde vagones para reyes, como el es-
pléndido coche-cama privado de la Reina Sofia, construido
en 1874 o el vagén de caza del Rey Carl XV, de 1859, hasta
vagones-prision. También hay una réplica perfecta de la lo-
comotora “Novelty”, que compitid contra la “"Rocket” de Geor-
ge Stephenson en la histérica competicion de locomotoras
de Rainhill en 1829.

Hay monitores de television que nos transportaran en
el tiempo y donde, por ejemplo, podremos ver como los
suecos hacian el montaje de vias “prefabricadas”. Hay obje-
tos como billetes de tren, uniformes...

Una de las grandes locomotoras de vapor esta seccio-
nada para mostrar los recorridos del vapor. También pode-
mos meternos en un foso de reparacion, bajo otra gran lo-
comotora de vapor.

Una de las salas tiene maquinas.dé video-juegos (don-
de, por supuesto, aparece un tren), trenes de juguete para
nifios, y una pequefia maqueta, para los no tan nifios. En la
ultima sala podemos ver los trenes méas modernos (el X2000,
por ejemplo), aunque esta vez en fotos, maquetas o esque-
mas de funcionamiento.

El Sveriges Jarnvdgsmuseum es un museo para toda la
familia: los nifios (y los no tan nifios también) pueden subir
y bajar de las grandes locomotoras y, en el exterior del mu-
seo, dar una vuelta en el minitrén. _

Después de disfrutar de esta maravillosa visita, segui-
mos nuestro camino hasta Sveg (hacia el Norte, por el cen-
tro del pais). Una vez alli, nos dirigimos a la estaciéon, donde
veremos expuesta la ultima locomotora de la linea Sveg -
Hede. Una verdadera pieza de museo.

Viajando

En la dltima sala del museo de Gdvle vemos maquetas
y esquemas de la aplicacion a los trenes suecos de las
tltimas tecnologias.

Los nifios también disfrutan en el museo de Gdvle, asi
como en el minitrén que hay en el exterior.

L

_ La locomotera expuesta junto
a la estacion de Sveg, con el
caracteristico quitanieves.

En el préoximo nimero seguiremos nuestro viaje hacia el norte de Suecia, donde el disfrute del tren se combinara con
un cambio en el paisaje del pais y, por supuesto, un descenso de las temperaturas...

&
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vistazo a
andinavia (Il1)
fexto: E.B. Freire

eguimos en Suecia, y nos dirigimos hacia el Norte,
donde encontraremos mas oportunidades de dis-
frutar del tren.

LA LINEA INTERIOR

Si nos decidimos por hacer un buen viaje en tren,
en Mora, junto al lago Siljan, antes de llegar a Sveg, po-
demos coger un tren que nos llevara hasta Gallivare, en
el lejano Norte, mas alla del Circulo Polar Artico. Se trata
del Inlandsbanan (la Linea Interior). Dentro de esta linea
se puede optar por el llamado Vildmarkstéget, con un
tramo mas corto: desde Ostersund (siguiendo al Norte
| en nuestra ruta desde Sveg) hasta Arvidsjaur (antes de
| llegar al Circulo Polar Artico). La Linea Interior de Suecia

viaja por algunas de las areas mas remotas y naturales.
! La Inlandsbanan recorre méas de 1000 Kms. atrave-

sando el corazén del Norte de Suecia, desde Mora, al

Sur, hasta Géllivare, en el lejano Norte. En esta linea el

servicio es lento (unas 14 horas de Ostersund a Gilliva-

Seguimos nuestro viaje
hacia el Norte. Estos son
los lugares por los que
pasamos en este tramo

rd
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A la aventura con

re) de forma que podemos recrearnos en el maravilloso |

or ~

paisaje. Nos lleva a las partes menos pobladas de Sue-
cia, subiendo a algunos de los dltimos montes salvajes que
quedan en Europa. A lo largo del camino, lo que seguro en-
contraremos en la Inlandsbanan es una variedad constante
de paisajes y de posibles actividades. Podremos disfrutar de
frondosos bosques de abedules, pinos y abetos, de algunos
de los mejores lagos suecos o de los pocos rios que atn
quedan intactos en Suecia.
Como he comentado antes, también hay la posibilidad
de viajar con lujo en el recién introducido Vildmarkstaget, o
Wilderness Express en inglés (algo asi como el Expreso del
Monte), donde el viaje a las tierras del Sol de Medianoche
(en verano) y las Auroras Boreales (en invierno) se hace mas
comodo e interesante. Se viaja en confortable material ro-
dante de los afios 30 y podremos disfrutar de las deliciosas
especialidades gastronomicas de la Escandinavia del Norte.
Antes de 1993, en la Linea Interior s6lo habia trafico
de los “autobuses ferroviarios” (Rélsbussen, en sueco), que
aun funcionan por toda la Linea Interior diariamente. Ahora,
ademas, en el Vildmarkstaget podemos elegir entre primera
- o segunda clase con un excelente coche-restaurante, donde
{ podemos probar las especialidades de la zona, como sal-
mon sazonado, filete de alce, reno con salsa de setas o pas-
teles de arandanos de postre; también hay un café y bar. La
t nueva linea del Wilderness Express cubre el tramo desde
Ostersund a Arvidsjaur tres dias por semana.
En la Linea Interior, tanto el Wilderness Express como
los “autobuses ferroviarios”, nos llevaran a la velocidad justa,
» relajada y confortablemente, lejos de todas partes. Podre-
mos salir y recoger frutos silvestres, o pescar un salmoén, y
luego subir al tren de nuevo. Podemos embarcarnos en
emocionantes aventuras o simplemente tomar un tentempié
al aire libre en una de las muchas estaciones; nosotros deci-
dimos. Cada tren dispone de guias de viaje multilingies.

el Vildmarkstdget.

El “autobds ferroviario”
nos sumerge en la parte mds salvaje de Suecia.

El “autobusiferroviario” en su viaje por Laponia,
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Viajando

Una Jocomotora de vapor del Vildmarkstaget
con su caracteristico “quitanieves”.

En Arvi?lsjaur, las locomotoras del Vildmarkstaget llegan |
al final de su recorrido y se preparan para volver.

En esté caso
n ituraléza 's_'c__r_fy_#;e /5

- il
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VildmarksTaget

PA INLANDSBANAN

El lujoso tren Wilderness va y viene entre Ostersund y
Arvidsjaur desde el 27 de Junio al 21 de Agosto. El confor-
table “autobus ferroviario” recorre todo el camino desde
Mora a Gillivare desde el 11 de Junio al 28 de Agosto.

Con la Tarjeta de la Inlandsbanan podemos viajar
cuanto queramos durante 14 dias en la Linea Interior a un
precio mas econdémico y cambiar de tren libremente entre
la segunda clase del tren Vildmarkstaget y el “autobus ferro-
viario”. Los pases “Scan Rail", “Eurail” e “InterRail” propor-
cionan un 50% de descuento. También se pueden fijar pa-
quetes especiales junto con el Vildmarkstaget. Por ejemplo,
podemos pasar 5 dias explorando la Laponia y practicar
“rafting”, o hacer un safari de 7 dias en el Circulo Artico; hay
paquetes de excursiones disponibles para aquéllos que
quieran una gran gama de experiencias: “Aventura” en Am-
marnds, “Excursion gastrondémica”, “Sentirse Bien” en Saxnds...
Y si queremos experimentar alin mas, podemos combinar
una excursiéon con mas viajes por nuestra cuenta.

En el camino hacia Géllivare podemos parar en Mos-
kosel, un poco después de Arvidsjaur, y ver el pequefio Mu-
seo de Constructores del Ferrocarril, situado en el café de la
estacion. Es una pequena coleccion de objetos y fotos sobre
las vidas de los hombres que construyeron la Linea del Fe-
rrocarril Interior.

Estos son los principales lugares y recorridos dentro de
la ruta que os proponemos por Suecia. Pero si decidimos
escoger otra ruta, también hay otros lugares a los que po-
demos echar un vistazo si los encontramos en nuestro ca-
mino:

* En Mdlle, al Noroeste de Helsingborg, hay un jardin con vie-
jos trenes en miniatura, una de las maquetas de paisaje mas
grandes de Europa, con 500 locomotoras y 3000 vagones.

« En Klippan, al Noreste de Helsingborg, hay un Museo del
Ferrocarril.

« En Amél, en la orilla Oeste del lago Vinern, también en-
contramos un Museo del Ferrocarril. ‘

- Entre Ostersund y Sundsvall est4 Ragunda, la estacion de
Hammarstrand, que alberga un Museo que cubre el perio-
do desde que la linea de ferrocarril fue construida en los
afos 1880.

* En Luled, en la costa Este de Suecia, casi en la frontera con
Finlandia, est4 el Museo del Ferrocarril Karlsvik.

* En Haparanda, también en la costa Este y ya rozando la
frontera con Finlandia, podemos ver una de las mayores
estaciones de ferrocarril de Suecia, construida en-1918; es
la Unica conexion internacional de Suecia con el Este.

En Suecia, SJ coopera estrechamente con otras compa-




o —e—
—

s ferroviarias y _agencias de
stobuses que funcionan en ser-
os regionales, ofrec1end<_) una
od de transportes coordinada
e cubre 1000 poblaciones y
ciudades por todo el pais. Un
recio global y un sélo billete
cubre el viaje completo.

Con el “Norrlands Kortet”
tenemos tren y autobls en me-
dia Suecia con un solo pase. El
»pase Norrland” nos permite com-
ponernos nuestro propio itinera-
rio en el Norte de Suecia. Con
este pase podemos viajar tanto
como queramos durante 14 dias
en los trenes de SJ y en los co-
ches Lanstrafiken en la zona de
Sundsvall y Ange, hacia el Norte.
El “Pase Norrland” se puede
conseguir durante el periodo
entre el 10 de Junio y el 21 de
Agosto. Da derecho a otro gran
niimero de descuentos y ofertas
especiales, principalmente en la
regién de Norrland, pero tam-
bién en algunas regiones de No-
ruega. SJ acepta los pases inter-
nacionales Inter-Rail, Eurail, Nord-
turist, Scanrail y Rail Europ.

Para los aficionados al tran-
via, podemos ir a GGteborg, en la
costa Oeste, una ciudad de tran-
vias: mas de 200 tranvias moder-
nos ofrecen un eficiente servicio y
en verano se ponen en funciona-
miento tranvias antiguos, un mu-
seo rodante que nos lleva a un
viaje al pasado en tranvia. La li-
nea Lisebergslinjen hace salidas
frecuentes desde la parada de la
catedral hasta el divertido parque
Liseberg. También hay excursio-
nes turisticas guiadas que empie-
zan en el Centro de Informacién
Turistica en Kungsportsplatsen del
27 de Junio al 7 de Agosto.

En Malmképing, al Norte de Flen, entre NorrkGping y
Uppsala, podemos visitar un Museo de Tranvias, donde en-
contraremos tranvias de toda Suecia. Los vagones mas vie-
jos son de 1906 (y los mas modernos tienen medio siglo).
Los tranvias funcionan de Mayo a Agosto.

TRENES SUECOS

La red de Ferrocarriles Estatales Suecos (SJ) cubre la
totalidad de Suecia, y sus servicios han sido aumentados
substancialmente durante los ultimos afios: dispone de ser-
vicios InterCity, expresos, regionales y los X2000. Las recien-
tes innovaciones de los SJ incluyen la introduccién de nue-
vos coches-cama con aseos y duchas, vagones familiares
con areas de juego para los nifios, vagones-cine en los tre-
nes del Norte y, por supuesto, el nuevo tren X2000.

Aunque los Ferrocarriles Suecos no han construido
nuevas lineas de alta velocidad, si que han desarrollado un

BOTTENVIKE

I BOTTENMHAVE

¥ E . Pori/Bjsrmeborg

tren capaz de circular a 200 km/h por las lineas ya existen-
tes: es el tren eléctrico llamado X2000. Con esta velocidad
se consigue, por ejemplo, hacer el recorrido entre Géteborg
y Estocoimo en 3 horas. Su principal caracteristica es su caja
inclinable con un dispositivo de basculacién asistida. Ade-
mas, los bogies permiten un desplazamiento de los ejes
para facilitar una mejor adaptacion a la curvatura de la via.
Este sistema también se ha adaptado a las locomotoras y
vagones mas modernos. Consta de 5 coches, uno de los
cuales es motriz, sin departamento para viajeros y sin caja
inclinable. De los 4 coches para viajeros, el extremo posee
cabina de conduccién. Tiene 292 plazas.

El disefio y construccion de estos trenes es de ABB
Traction, en Vasteras y de Kalmar Verkstad AB. La potencia
de la locomotora es de 3.260 Kw con motores asincrénicos
trifasicos. Entré en servicio el 4 de Septiembre de 1990 en-
tre Estocolmo y Goteborg.

Hace los siguientes recorridos:
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Viajando

La gran maqueta de Mélle, donde el tren en miniatura
es el protagonista.

El InterCity Express.

+ Stockholm - Borldnge / Falun

« Uppsala - Goteborg

» Stockholm - Ostergotland / Méssj6

« Stockholm - Jénképing (via Skdvde o Néssjd)
« Stockholm - Linképing

» Stockholm - Géteborg

» Stockholm - Karlstad

El X2000 consta de:
» Locomotora X2:
Longitud: 17 m.
Peso: 71 ton.
Velocidad: 200 Km/h.
» Vag6n de maniobras UB2X:
Longitud: 22 m.
Peso: 59 ton.
47 plazas de asiento.
Elevador para minusvalidos.
» Vagon intermedio UA2:
Longitud: 22 m.
Peso: 40 ton.
51 plazas de asiento.
» Coche restaurante URB2 Bistrovagn:
Longitud: 22 m.
Peso: 47 ton.
Comedor con 29 plazas.

En la “clase-X2000" hay servicio de comidas, periodi-
cos, auriculares con canales de musica y radio y servicios de
oficina incluidos en el precio; en la “clase-econémica” hay
servicio de bar.

El X2-2 es un tren construido con técnicas muy avan-
zadas. Consta de locomotora, 2 vagones de 22 clase con
un total de 145 plazas y un vagon de maniobras con 29
plazas de 1° clase. Este tren es una variante del X2000. En
Junio de 1994 aparecieron los 2 primeros X2-2 entre Kal-
mar y Goteborg. El X2-2 es un tren muy confortable. Esta
preparado para los disminuidos fisicos, tiene plazas para
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.. Y ya que estamos aqui,
veamos qué trenes llegan a Géteborg.
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sillas de ruedas y aseo en 1° clase para disminuidos. Hay |
teléfono, fax... Estd compuesto por:

* locomotora X2. |

» 1* vagon de pasajeros UA2X: 29 plazas en 1° clase,
puerta de entrada con elevador para minusvélidos,
aseo para minusvalidos y plaza para silla de ruedas,
teléfono.

+ 2° vagon de pasajeros UB2S: 67 plazas de 22 clase,
teléfono.

* 3* vagon de pasajeros UB2: 76 plazas de 22 clase.

Los vagones de pasajeros tienen un sistema hidraulico
de suspension.

Longitud: 90 m.

Peso: 230 toneladas.

Max. Velocidad: 210 Km/h.

172 plazas de asiento.

Potencia: 3.400 Kw.’

El Tren InterCity consta de:
* Vagon de pasajeros de 12 clase A7:
Longitud: 26’4 m.
Peso: 44 ton.
Velocidad: 160 Km/h.
52 plazas de asiento.
El A8 es una variante.
« Vagones de 22 clase:
B7: 80 plazas.
B2 (los mas modernos): 69 plazas.
B4: 46 plazas, cabina telefénica.
* Vagon restaurante R4:
Longitud: 264 m.
Peso: 51 toneladas.
Max. Velocidad: 160 Km/h.
2x24 plazas.
Aire acondicionado.

Es un vagon moderno construido en Kalmar Verkstad ratensarg®
en 1987-88, con bogies ABB. y A"g;‘:i
_Neln_l_m T
» Vagon familiar B8: + S Skala T mill.
Longitud: 26'4 m. Craimfeatt_y~simrishome

Peso: 51 toneladas.
Max. Velocidad: 160 Km/h.
46 plazas de asiento.
Elevador para minusvalidos y 2 plazas para silla
de ruedas.
= Coche cama WL4:
Longitud: 26’4 m.
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Los recorridos de las lineas de SJ.

Peso: 57 toneladas.

Max. Velocidad: 160 Km/h.

22 plazas de cama.

Esta preparado para minusvalidos.
Aseo con ducha, guardarropa, re-
loj y radio.

Construidos en Malmd.

Locomotoras:
* Locomotora eléctrica para trenes
de mineral Dm3:
Longitud: 352 m.
Peso: 270 toneladas.
Max. velocidad: 75 Km/h.

... desde las llan
Potencia: 7.200 Kw. e

uras del Sur, a las altas |y
3 i M 7Lz
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El tren pendular X-2000 incorpora las técnicas mds
avanzadas, ajustando su inclinacion al tomar las curvas
{excepto la locomotora, que empuja desde atrds) (Foto: S.J.).

Kiruna - Narvik.
Géllivare - Luleéa.

* Locomotora universal Rc:
Longitud: 15,5 m.
Peso: 78 toneladas.
Max. velocidad: 135-160 Km/h.
Potencia: 3.600 Kw.
Se han construido 350 unidades.
Unas 80 se han vendido a los EE.UU.

La locomotora Rc 5 es una de las maquinas mas mo-
dernas de SJ. Se trata de una locomotora universal muy efec-
tiva, desarrollo de las Rc 4.

El 26 de Septiembre de 1987 se puso en funcionamiento
esta vieja locomotora con vagones de SJ, entre
Kristianstad y Kalmar (Foto: Bengt Gustavsson).

* Locomotora Diesel T44:

Longitud: 15,4 m.

Peso: 76 toneladas.

Max. velocidad: 100 Km/h.

Potencia: 1.235 Kw.

Construccidn americana de General Motors.
* Locomotora eléctrica Uf:

Longitud: 9,6 m.

Peso: 47 toneladas.

Max. velocidad: 60 Km/h.

Potencia: 920 Kw.
La primera locomotora Ub se construyé en 1930. O

Saliendo de la Estacion Central de Kristianstad el 20
de Septiembre de 1986 (Foto: Ingemar Brostedt).

|

— —

i"—l'l.

2 5555555.%%%%{] %fﬁﬂiﬁﬂﬁ

X2, Locomotora UB2

uB2s UA2X

La dltima tecnologia aplicada en el X2-2.
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Viajando

El tren minero que va de Kiruna (en Suecia)
a Narvik (en Noruega), del que ya hablamos
en el n° 26 (Foto: Bjérn Enstrém/Gullers
International AB).

tren Especial de vapor env..
anstad (Fofozlennart Neander).”

En Géteborg podemos viajar en tranvia,
tal y como se hacia décadas atrds
o en modelos modernos.

Uno de los tranvias
de Malmképing.
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